ZALACZNIK 7



3. Zakres inwestycji

Budowa dwujezdniowej drogi ekspresowej, obiektow inzynierskich (wiadukty, mosty, estakady, przejscia dla
zwierzat, przepusty nad ciekami), drog dojazdowych dla obshugi ruchu lokalnego, migjsc obstugi podréznych,
systemu odwodnienia, przebudowa drog publicznych, sieci elektroenergetycznych, sieci wodociagowych oraz
budowa infrastruktury stuzacej ochronie $rodowiska (przejscia dla zwierzat, przepusty, ekrany akustyczne, siatki
wygradzajace, urzadzenia podczyszczajace wody opadowe).

Wariant V/Va

Od wezta ,,Goleniow” (km 21+489) do m. Wicimice, wariant V/Va przebiega zgodnie z wariantem II. Wariant
ten, biegnacy pomiedzy Wicimicami a Koszalinem po zupelmie nowym $ladzie, zaprojektowanym w celu
poprawy obstugi komunikacyjnej Kolobrzegu i stworzenia faktycznej alternatywy dla przebiegu drogi
krajowej nr 6. Dzigki temu rozwigzaniu nie zachodzi konieczno$¢ budowy dwéch drég ekspresowych
w niewielkiej odleglosci od siebie. Od Kolobrzegu do Koszalina wariant ten poprowadzony zostal zgodnie
z rozwigzaniami technicznymi, opracowanymi przez biuro KARO dla drogi S11. W sasiedztwie Koszalina
wariant V drogi S6 wykorzystuje przebieg wariantu II drogi S11. Dalszy przebieg trasy jest zgodny
z przebiegiem z wariantu II. Niniejszy wariant nie narusza stanowisk archeologicznych, ktore ze wzgledu na
uwarunkowania $rodowiska kulturowego sklasyfikowane zostaly jako nie do naruszenia. Na odcinku Kotobrzeg
Koszalin wariant V drogi S6 poprowadzony zostal zgodnie z rozwiazaniami technicznymi opracowanymi przez
biuro KARO (wariant 1 i fragment wariantu Il drogi S11).

wezly - 27 szt.

MOPy - 19 szt

taczna dhugosc - 182,940 km

wykorzystanie istniejacej trasy - 22,61 km (12,35%)
nowy przebieg - 160,33 km (87,65%)

I11. Ochrona §rodowiska

przejscia dla zwierzat

Zgodnie z decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 09.07.2010r. wskazano na koniczno$¢
wybudowania 45 przej$¢ dla zwierzat. Ponadto wytypowano 11 lokalizacji, w ktérych nalezy zaprojektowac
wielootworowe przepusty dla ptazéw. Po uwagach GTC (p. Soltysiaka) z dnia 19.05.2010r. (zgloszonych w
trakcie postepowania w sprawie wydania DUS) wskazano 24 miejsca potencjalnego bytowania plazéw. Miejsca
te na etapie powtornej oceny zostang szczegdlowo zinwentaryzowane pod katem wystgpowania tej grupy
zwierzat. W rejonach tych bedzie konieczne zapewnienie plazom przejscia przez drogg wraz z systemem
naprowadzajacym. Dodatkowo w miejscach gdzie planowana inwestycja wykorzystuje stary slad DK 6
przepusty znajdujace si¢ na obecnie istniejacej drodze zostang przebudowane tak, aby speiniac funkcje przejs¢
dla plazéw.

ochrona przed zanieczyszczeniem wod
Urzadzenia podczyszczajace wody opadowe, zbiorniki retencyjne i retencyjno — infiltracyjne.

ochrona przed nadmiernym halasem
Celem ochrony akustycznej otaczajacego terenu przewidziano budowe ekrandéw akustycznych. Laczna dhugosc

zabezpieczen akustycznych (w tym réwniez nasadzen zieleni izolacyjnej) wyniesie 50 kilometrow.

IV. Podzial zadania inwestycyjnego na etapy
Wstepnie zadanie zostato podzielone na nastgpujace etapy:
e Goleniéw - Nowogard (S3, w. "Goleniow" /z weztem/ - poczatek obwodnicy m. Nowogard)
Nowogard - Ploty (koniec obwodnicy m. Nowogard - poczatek obwodnicy m. Ploty /z weztem/)
Obwodnica m. Ploty w ciagu drogi S-6 /bez wezla Ploty/ - w. "Modlimowo" /bez wgzta/)
Modlimowo - Kolobrzeg (w. "Modlimowo" /z wezlem/ - S11, w. "Kolobrzeg Wschod" - dawne Janiska
/z weztem/)
Kolobrzeg - Koszalin (w. "Kotobrzeg Wschod" /bez wezla/ - w. "Koszalin" /bez wezla/
Obwodnica Koszalina i Sianowa na S-6 wraz z odcinkiem S-11 od wezla Koszalin do wezta Szczecinska.
Koniec obwodnicy m. Sianéw - poczatek obwodnicy m. Stawno
Obwodnica m. Stawno w ciggu drogi S-6
Koniec obwodnicy Stawna - poczatek obwodnicy Stupska /bez wezla/



Opis przebiegu drogi krajowej S6 — czes¢ projektowa obwodnicy m. Kolobrzeg —
zgodnie z informacja Generalnej Dyrekcji Drég i Autostrad

S6 Goleniow - Obwodnica Stupska

I. Podstawowe informacje o inwestycji
- dtugoéé — okoto 162 km

- obecny etap — w przygotowaniu

- lata realizacji — po roku 2013

etap zrealizowany:

studium techniczno ekonomiczne: 10.2009

17.11.2009 na posiedzeniu Komisji Oceny Przedsigwzigé Inwestycyjnych przy Generalnym Dyrektorze DKiA
przyjeto STE dla drogi S6.

08.01.2010 protokét z tego posiedzenia zatwierdzit Generalny Dyrektor DKiA, jako preferowany wskazano
wariant V.

raport oddzialywania na Srodowisko: 01.2010

decyzja srodowiskowa: 09.07.2010

ostateczno$é¢ decyzji Srodowiskowej: 01.03.2011

etap w realizacji

Wykonywanie koncepcji programowych dla odcinkéw:
Goleniéw - Nowogard: umowa podpisana 08.03.2013
Nowogard - Modlimowo: umowa podpisana 06.03.2013
Modlimowo - Kolobrzeg: umowa podpisana 06.03.2013
Kolobrzeg - Koszalin: umowa podpisana 08.03.2013
Siandw - Stawno: umowa podpisana 27.06.2013

Stawno - Stupsk: umowa podpisana 27.06.2013

I1. Opis inwestycji:

1. Przebieg drogi

Droga krajowa nr 6 jest najwazniejsza trasg drogowa Pomorza i nalezy do najwazniejszych ogniw krajowego
systemu komunikacyjnego. Laczy najwicksze miasta Polski Poinocnej: Szczecin, Gdansk, Gdynig, Stupsk,
Koszalin. Stanowi polaczenie drogowe polskich portéw morskich, od Swinoujécia i Szczecina, do portéw
Tréjmiasta. Od niej odchodza na péinoc drogi obstugujace tereny turystyczne. Stanowi ona takze czgs¢ korytarza
transportowego, taczacego obwod Kaliningradzki z Europa Zachodnig oraz polaczenie na Litwg — do Kowna
i Wilna. Korytarz ten od Gdanska przebiega na wschéd, czgécia drogi nr 7, a od Elblaga drogami: 22 i 54.
Przedmiotem opiniowanego przedsi¢wziecia jest dostosowanie drogi krajowej nr 6, ktora jest obecnie droga
klasy GP, do parametréw drogi ekspresowej na odcinku od wezla Goleniéw do poczatku obwodnicy Stupska, z
wylaczeniem odcinka pénocnej obwodnicy Nowogardu (km 40+675 — km 49+770). Diugos¢ odcinka objgtego
projektem wynosi okoto 180 kilometréw. Droga ekspresowa S6 wybudowana bedzie w przekroju
dwujezdniowym, po 2 pasy ruchu na kazdej jezdni. Dostgpnos¢ do drogi bedzie jedynie w weztach drogowych,
natomiast ruch lokalny bedzie si¢ odbywa¢ za pomocq drég zbiorczych oraz bezkolizyjnych przejazdow
drogowych z jednej strony drogi na druga (bez polaczenia z droga ekspresowa).

2. Podstawowe parametry techniczne

klasa techniczna "S" — ekspresowa,

- predkos¢ projektowa - 100 km/h

- predko$¢ miarodajna - 110 km/h

- obcigzenie nawierzchni - 115 kN/o$

- ilo$¢ paséw ruchu - 2 x 2

- szerokos¢ jezdni -2 x 7,0 m

- szeroko$¢ pasa awaryjnego - 2,5 m

- szeroko$¢ poboczy gruntowych -2 x 0,75 m

- szeroko$¢ pasa dzielacego - 4,0 m (plus dwie opaski o szerokosci po 0,5 m kazda)
- obiekty inzynierskie w ciagu drogi ekspresowej - klasa obcigzenia A
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